Club-Aktuell

40 Jahre 600 und 35 Jahre 300 SEL 6.3

Das M-100-Treffen 2003 in Woxall, Pensylvania

Helmut
Schattenkirchner
informiert Uber
die
Komforthydraulik

‘Uwe Schiler bei
Messarbeiten am
600 Coupe

Das Lode Srar Fest, das inzwischen
schon legendiire Treffen von Jigern,
Sammlern und Liebhabern der Mer-
cedes-Wagen mic dem Big-Block-
V8, ist immer wieder eine Reise
wert., Das erste Treffen dieser Art
fand 1998 bei Karl H. Middelhau-
ve in Woxall, Pensylvania sratr.
Auch in den Jahren 1999 und 2000
war Karls weicliufiges Anwesen der
Veranstalcungsorr. Nach  weniger
gut besuchten M-100-Festen in
Portland, Oregon (2001) und in
Cambria, Kalifornien (2002) ent-
schlossen sich die Verantwortlichen
fiir Woxall als Veranstal-
Wenn Woxall

denke, assoziiere man unwillkiirlich

erneut
tungsort. man an
M 100, denn hier befindet sich das
Mercedes-Benz-600-Zentrum  der
USA!
300 SEL 6.3 und Mercedes-Benz
150 SEL 6.9 sind hier stets will-

kommen. Jeder mige da selbst ent-

Aber auch Mercedes-Benz

scheiden, auf welchem Typ der
Schwerpunke des Interesses liegen
soll.

Hier erifft man alee Bekannee, auch
aus Deurschland, die man zu Hause
wegen der langen Anfahreswege das

ganze Jahr tiber niche sicht. Immer

wieder sind auch neue Gesichter un-
ter den Teilnehmern, weshalb sich
leicht neue freundschaftliche Kon-
takte zwischen Gleichgesinneen an-
kniipfen lassen. Nactiirlich ist der
600 immer wicder ein spannendes
Thema, welches sich in ganz unter-
schiedlichen Variationen zelebrie-
ren lisst. Schlielilich feiern wir das
ganze Jahr 2003 iber den 40. Ge-
burtstag des groben Wagens mit
dem Non-plus-Ultra-Charakeer.

Eigentlich st es verwunderlich —
aber der Mercedes-Benz 300 SEL
6.3 gehdrr heute immer noch -
tibrigens ebenso wie auch der 600 -
zu den unterbewerteten Typen des
renommierten Stutrgarter Hauses.
Dem Wagen kommt automobilhi-
storisch eine herausragende Bedeu-
tung zu. Schliellich war er zu seiner
Produktionszeit nicht nur einer der
schnellsten Viertiirer weltweit, son-

dern er bekam seitens kompetenter

Journalisten auch den Titel der bes-

ten Limousine in der Welr verlie-
hen. Auch im Hinblick auf seine Po-
sition in der Firmengeschichre und
seine Stellung in der hauseigenen
Hierarchie ist der 300 SEL 6.3 an

exponiertem Ore zu finden. Er war

der erste Nachkriegspersonenwagen
von Daimler-Benz, der einen V8-
Moror im zivilen Anzug trug. Mit
dem 300 SEL 6.3 hatten die Unter-
tiirkheimer auch leiscungsmiillig
wieder Anschluss an die internatio-
nale Welrelite der Personenkraftwa-
gen gefunden. Zu keiner Zeic eifer-
te der 6.3 omindsen amerikanischen
Muscle-Cars nach. Diese typischen
Miccelklassewagen mic grolivolu-
migen Motoren waren Spielzeuge
fir zornige junge Leute. Der 6.3
spielte jedoch in einer wesentlich
héher positionierten Liga. Er ver-
kiirperte withrend seiner Bauzeit
und noch Jahre dariiber hinaus ¢in-
fach die ultimarive Synthese von
komfortablem  Limousinenautban
und extrem leistungsfihigem Morto-
renbau. Fritz B. Busch erliuterte
dazu: ,Aus dem verbissenen Mar-
schierer (gemeint ist der 300 SEL
mit Reihensechszylinder) wurde ein
leichtfiibiger Olympionike, der die
Fackel des Hauses so schnell davon-
triigt, dass ihm kaum ein Konkur-
rent zu folgen vermag. Kein Wun-
der, denn endlich einmal stehr das
Motorvolumen zum Karosserievo-

lumen ber Daimler-Benz in einem




gliicklichen  Verhiltnis®  (Stern,
11/68).

Auch im Hinblick auf die elegan-
ten, individuellen Inneneinrichtun-
gen hat der 6.3 eine ganze Menge zu
bieten. Ob Velours oder Leder, Wur-
zel-, Palisander- oder Ahornholz —
hier zeigr sich ein vornehmes Am-
biente mit Wohlfiithlcharakeer. Vie-
le schiine Beispiele bestens gepfleg-
ter G.3er waren in diesem Jahr in
Woxall zu sehen. Nur mit der Tech-
nik, insbesondere mit der Maschine,
hat so mancher unserer amerikani-
schen Freunde offensichelich seine
liebe Not. Dabei gibt es doch eini-
ge kompetente Spezialisten, die hier
gerne weiterhelfen werden. Deshalb
waren wohl auch die Intensivkurse,
die Dipl.-Ing. Helmut Schatten-
kirchner an zwei Tagen in Woxall
abhielt, so zahlreich besucht. Man
bekam werevolle Informationen zu
den  Themen Komforthydraulik
(600), Luftfederung (600 und 300),
Automartic (600 und 300) und na-
tiirlich zum M 100 selbst. Als Fazic
daraus ist zu schlieBen, dass (fast) je-
de Fehlfunkrion behoben werden
kann. Nur sollte man, wenn man
iiber kein ausreichendes Fachwissen
verfiige, das Selberschrauben niche
favorisieren, sondern besser Rar und
Tat von jenen Kollegen in Anspruch
nehmen, die wirklich viel von der
komplizierten Technik verstehen.
Werner Beutel, der in Stuttgare le-

bende M-100-Experte schlechchin,

bezeichnet diesen grofien V8 als ein
mechanisches Kunsewerk! Da bleibe
nichts hinzuzufiigen. Wenn man-
cher also von der seidenweichen
Laufkuleur des M 100 schwiirme,
von seiner Ruhe und von seiner
Kraft, dann sollte man tunlichst das
Schmunzeln unterdriicken. Denn
seidenweiche und ruhige Arbeits-
prozesse sind bei dem groflen V8
moglich — es ist alles nur eine Frage
der Einstellung — und naciirlich
auch eine Frage von Wartung und
Pflege!

Wiihrend des ersten Tages der Ver-
anstaltung in Woxall wurden, wie
auch in den vorangegangenen Jah-

ren, wieder zahlreiche Workshops

Beschleunigungs-
rennen zwischen
6.3 und 6.9

von Holzrestaurateuren, Verchro-
mern und Autoelekerikern durchge-
fiihre. Einen Héhepunke bildete die
Vorfithrung der computergesteuer-
ten Einspritzanlage am M 100 auf
einem Leistungspriifstand. Dabei
verhiilt es sich wie mit den Uhren
aus der Schweiz, den mechanischen
wohlgemerkt! Der Eine ist begei-
stert, der andere wendet sich mit
Schrecken ab, je nachdem, ob man
im M 100 eine kunsevoll gestaleete
technische Antiquitic oder eben nur
einen Antrieb sieht, in dem noch
viele schlummernde Kriifte stecken,
Beides ist wohl legitim. Wer sich
das Ausstellungsgelinde einmal aus
der Luft ansehen mochre, konnre
sich im Korb eines Heililuftballons
in die Hohe fahren lassen,

Am zweiten Tag machren sich viele
Besucher in 600 oder 6.3 bezie-
hungsweise 450 SEL 6.9 auf den
Weg zur Rennstrecke auf, wo das
Beschleunigungsvermégen der Wa-
gen liber die Viertelmeile in Form
cines Wettbewerbes gerester wer-
den sollee. Dieses sogenannte
.Bracker Race” ist ein auf gerader
Strecke mit stehendem Start von ei-
ner gemeinsamen Linie aus durch-
gefiihrrer Beschleunigungswettbe-

werb zwischen zwei Wagen. Die
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Autos stellen sich paarweise vor ei-
ner Ampel auf, die aufgrund ihrer
Form als Weihnachtsbaum bezeich-
net wird. Im dem Moment, in dem
die Wagen die Startlinie tiberfahren
haben, registriert eine automatische
Zihlanlage, wie lange der jeweilige
Konkurrent brauche, um die Zielli-
nie zu tiberfahren. Ebenso wird auch
die erreichte Hochscgeschwindig-
keit ermitrelt. Hier wurde man
diesmal der eher ungewdhnlichen
Vorfithrung teilhaftig, einen Merce-
des-Benz 600 bei seinem Beschleu-
nigungsversuch itiber die Vier-
telmeile  beobachten  zu
kénnen.

Die Abende nach den
informativen und
spannenden  Tages-
veranstaltungen
wurden dann bei ge-
meinsamen Abend-
essen in arcrakriven
Restaurants ver-
Hhepunkr

des ersten Abends war

brachr.

ein Vortrag, den Manfred
Pfander fiir die anwesenden
M-100-Freunde Manfred

Pfander bekleidete wihrend vieler

hielt.

Berufsjahre bei Daimler-Benz die

Position eines Kundenbetreuers
ganz besonderer Art. Zu seinen
Klienten gehorren Mitglieder von
Welt,

und  Vertreter

Konigshiusern aus  aller

Staatsprisidenten

auslindischer Regicrungen, Schau-
spieler, Entertainer, Sportler und
Wireschaftsmagnaten — also  die
VIP-Kunden des Hauses. Manfred
Pfander besprach mit diesen deren
teilweise sehr ausgefallenen Wiin-
sche und iibermittelte das Begehren
nach Sonderausstattungen an die
Abteilungen fiir Fahrzeugherstel-
lung und Innengestalrung. Die da-
zu passenden Lichtbilder vermireel-

ten so mache Uberraschung. Hier

wurde wieder einmal der Lehrsarz
bestirige, dass bei Mercedes-Benz-
Wagen fast alles moglich gemachre
wurde (und immer noch wird), was
eben technisch umserzbar ist.

Am dricten Tag war man sehr in-
tensiv mit der Bewertung der aus-
gestellten  Fahrzeuge beschiftigt
und spiter mit der Vergabe von
Preisen. Zu besichtigen waren: 24
verschiedene 600-Limousinen, eine
600-Limousine mit Trennwand, ei-
600-Pullman-Li-

Trennwand, eine

ne sechstiirige
mousine mit
sechstiirige 600-Pullman-Limou-
sine ohne Trennwand, ein 600-
(Uni-

kat), ein 600-Coupé, cine

Bestattungswagen

600-Pullman-Strerch-
Limousine (60"), drei
600 SEL auf W-140-
Chassis, ein SLC 600,
siecben 450 SEL 6.9, 13
verschiedene 300 SEL
6.3, ein 300 SE 6.3 Ca-
briolet mit manuellem
ZF-Fiinfganggetriebe, ein
300 SE 6.3 Coupé sowie ein
220 SE Coupé mit 6.3-Mortor als
.Hot Rod". Insgesamr handelte es
sich bei diesem Treffen um die bis-
her grobre Veranstalcung mit Fahr-
zeugen, die von einem M 100 ange-

tricben werden!

Michael Wiedmaier



